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FORORD

Gang- och cykelbro Packhuskajen - Hugo Hammars kaj planeras i syfte att stirka det hallbara resandet
och koppla samman staden dver dlven genom att etablera en ny fast forbindelse over Gota alv.

Gang- och cykelbron i aktuellt lage mellan Hugo Hammars kaj och Packhusplatsen, finns redovisad i
oversiktsplanen, som en framtida broférbindelse, samt dr prioriterad i kommunfullméktiges budget
frén ar 2023.

Bron &r en visentlig del i uppfyllandet av malen i 6versiktsplanen om en nédra, sammanhéllen och
robust stad. En stor del av Goteborgs pagaende stadsutveckling sker centralt utmed Goéta alv vilket
forvintas medfora en resandedkning, jamfort med idag da 400 000 resenérer korsar Gota dlv varje

dygn.

For att minska den stora barridrverkan som &lven har idag och mojliggdra en sammanhéngde
stadskérna kring dlvrummet &r fler forbindelser prioriterade och nddvéndiga. Dessa forbindelser kan
samtidigt oka tillgéngligheten till dlvrummet, sé att goteborgarna littare kan ga och cykla samt mota
vattnet.

Arbete pagar nu inom Goteborgs Stad med framtagande av en detaljplan, en genomforandestudie
(GFS), en miljodomsansdkan samt en designprocess for gdng- och cykelbron.

Under ar 2022 upphandlade Géteborgs Stads Exploateringsforvaltning konsulten Sweco for
framtagande av utredningar och underlag som ska ligga till grund for ovan ndmnda handlingar infor
kommande beslut om byggnation av gang- och cykelbron.
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SAMMANFATTNING

PM Trafik och Landskap redovisar befintliga forhdllanden och forutséttningar som péverkar bron och
dess landningsplatser ur ett stadsbyggnads- och trafikalt perspektiv. Det beskriver dagens
trafiksituation i ndromrédet och de funktionella trafikala krav och rekommendationer som beaktats vid
framtagningen av trafik- och utformningsforslaget.

Packhuskajen é&r ett historiskt och funktionellt viktigt omrade 1 Goteborg. Det &r en central plats som
kopplas samman med storre delar av staden, inklusive centralstationen och Brunnsparken. Omradet
har ett vélutvecklat trafiknat for gdng- och cykeltrafik samt kollektivtrafik med hoga fléden. I néra
anslutning ligger Stenpiren resecentrum, som &r en viktig kollektivtrafikknutpunkt.

Vid Hugo Hammars kaj &r trafikrorelserna ar 2024 1aga, vilket ger en upplevd hog trafiksikerhet, men
omradet kan upplevas som 6dsligt, sarskilt pa kvallen. Hugo Hammars kaj priglas av sitt industriella
forflutna med robusta byggnader och stora 6ppna ytor. Det finns inga utmérkta ytor pé kajen for gdng-
och cykeltrafik. Gang- och cykelvégar finns pa angrinsande gator och kollektivtrafiken &r tillgénglig
inom gangavstand. Tillgingligheten forbattras ytterligare i samband med att ny sparvagsléank 6ppnar i
omradet omkring arsskiftet 2025/2026 samt att ny farjeldnk ar 6ppnad under ar 2024 i véntan pa en
fast broforbindelse.

I dagslaget ar avstanden mellan befintliga dlvforbindelser relativt stora, vilket bidrar till upplevelsen
av Gota édlv som en stor barridr. Via Hisingsbron ar det cirka fyra kilometer mellan Packhuskajen och
Hugo Hammars kaj vilket ger en cykelresa pa cirka 15 minuter och en promenad pa cirka 50 minuter.
Det ar dven mojligt for cyklister att vélja farjan fran Stenpiren 6ver till Lindholmen och Eriksberg,
dock trafikeras férjelinjerna till storsta del under mandag-fredag och framst under dagtid.

En trafikanalys for den planerade planerad gang- och cykelbron dver Gota élv har utforts inom
projektet. Analysen visar pa 6kad cykel- och gangtrafik till och frén Hisingen dér bron férvintas
minska barridreffekten av Gota élv mellan Hisingen och fastlandet. Prognosen i huvudscenariot for
cykeltrafik &r 2050 indikerar ett flode pa 17 500 cyklister/vardagsdygn eller 2 200 cyklister i
maxtimmen en drsmedelvardag. Fler cyklar under sommaren &dn genomsnittet under aret vilket ger ett
dimensionerande flode pa 2 600 cyklister per maxtimme. Under den dimensionerande maxtimmen
berdknas dven cirka 730 fotgdngare passera éver den planerade gang- och cykelbron. Bland dessa
fotgéngare inkluderas kollektivtrafikresendrer som kan starta eller avsluta sin resa genom att passera
over bron till fots samt de som endast gar till sin destination.

Den planerade gang- och cykelbron stricker sig fran Packhuskajen till Hugo Hammars kaj i centrala
Goteborg. Bron planeras att bli cirka 400 meter lang och ha en gdng- och cykelyta pé totalt 9 meter
fordelat pa 4 meter cykel, 4 meter gdng samt 0,5 meter avstand till fast hinder pa 6mse sida. Gang- och
cykelbanan foreslas separeras av mélad linje vilket medger en framtida omdisponering av ytan mellan
trafikslagen. Géng- och cykelbron foreslas fa en distinkt S-formad design som innefattar tva kurvor,
som passar in i stadsmiljon och korsar Gota dlv och befintlig farled sé& vinkelrétt som mojligt. Den
segelfria hojden ar 5,5 meter, vilket resulterar i en ldngslutning pa som mest 4,0 procent vilket
motsvarar mindre god standard for gangbana/géngyta och cykelbana enligt Goteborgs Stads tekniska
handbok.

I och med bron forvéintas méngden trafikanter i omradena vid landningsplatserna 6ka framfor allt pa
Packhusplatsen. For att skapa en tydlig, trygg och trafikséker miljo, ar det viktigt att skapa en situation
dar cyklisters och gdendes olika hastigheter samspelar, detta kan goras genom att planera sé att
konfliktpunkter och otydligheter mellan trafikslagen minimeras. Brons landning pa Packhuskajen ger i
forslaget bra sikt och utrymme for séker passage av gdende och cyklister. PA Hugo Hammars kaj ar
omgivande trafikrorelser férre vilket medfor hog upplevd trafiksékerhet.
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1 INLEDNING

1.1 Syfte

Syftet med denna PM ér att redogora for befintliga forhallanden och forutsattningar som paverkar den
planerade ging- och cykelbron samt redovisa den planerade brons utformning, linjeféring och
landningsplats ur ett trafik- och landskapsperspektiv.

1.2 Geografiska avgransningar

Goteborgs Stads kommunfullméktige beslutade 2021, i enlighet med Trafikndmndens forslag fran
2021, att utreda en géng- och cykelbro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj. I beslutet
pekades ett geografiskt omréde ut for mojlig placering av bron. Goteborgs Stads dversiktsplan fran
2022 visar pa en framtida gang- och cykelbro inom samma geografiska omrade. Omradet redovisas i
Figur 1 och bendmns inom projektet for boxen. I samma figur redovisas @ven det foreslagna
planomradet for gdng- och cykelbron.

Den planerade géng- och cykelbron ir cirka 400 meter lang och brokonstruktionen ar cirka 10 meter
bred. Projektet omfattar ocksd géng- och cykelvig mellan bron och anslutande géng- och cykelvégnét
vid Pumpgatan pa Norra Alvstranden. P4 Sodra Alvstranden ingar géng- och cykelvig fram till
anslutning soderut vid Stora Bommens bro respektive norrut langs Operagatan.

Figur 1. Kartbild dver detaljplanomrdde (réd linje) samt det geografiska omrddet bendmnt boxen (streckad
linje).
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Inventeringar, analyser och undersékningar har for trafik och landskap skett inom ett storre omrade
som redovisas i Figur 2.

Figur 2. Kartbild over aktuellt influensomrdde ur ett trafik- och landskapsperspektiv.

1.3 Tematisk avgransning

Arbetet med den planerade gang- och cykelbron omfattar utredningar som utgdr underlag till en
genomforandestudie, miljodomsansdkan samt Detaljplan for gang- och cykelbro over Gota Alv inom
stadsdelarna Nordstaden, Tingstadsvassen och Lundbyvassen.

Ett antal rubriker som vanligen ingar i PM Trafik- och utformningsforsiag har i denna PM utgétt. De
har omhéndertagits inom arbetet med detaljplanen och miljodomsansdkan. Dessa rubriker é&r:

» Byggtekniska forutséttningar
» Forhéllanden under byggtid
» Dispenser, tillstdind och avtal

Teknisk handbok, version 2022:3 (Goteborgs Stad, 2022) ligger till grund for analys av trafikala
forutsattningar samt trafik- och utformningsforslaget.

1.4 Angransande projekt

Det pagar en rad olika utredningar inom néromradena for brons landningsplatser. Nagra av dem har
beroring pa kollektivtrafik som exempelvis Operalédnken och hur busstrafikeringen skall ske i
framtiden. Det pagéar dven projekt som ér i olika stadier fran tidig planering sdsom detaljplaner till
utbyggnation av olika exploateringsprojekt. I Figur 3 presenteras pagéende och planerade projekt i
den planerade gang- och cykelbrons ndromrade.
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Pé fastlandssidan pagar byggnation av Vastlanken vid Packhusplatsen. Planering av ombyggnation av
omradet norr om centralstationen och upprustning av kanalmurarna vid Packhuskajen/Stora
Hamnkanalen pégar.

Operaldnken dr en eventuell ny sparvig mellan Stenpirens hallplats och hallplats vid Nordstan via
Operan. En forstudie har genomforts under 2023 som bland annat syftade till att klargora vissa
tekniska forutséttningar for en eventuell framtida sparviagsutbyggnad. Syftet var ocksé att utreda om
Operalénken kan klara trafikeringen i sparvagnsystemet vid andra pagéende byggprojekt i centrala
Goteborg. I dversiktsplanen beskrivs Operaldnken som en gen koppling mellan Stenpiren och
Vistlidnkens stationslidgen och vidare mot Gullbergsvass och Gamlestaden med syftet att avlasta
Brunnsparken.

I februari 2025 fattades beslut i Stadsbyggnadsndmnden om att kommande detaljplan Packhusplatsen-
Kanaltorget ska sdkerstilla att busskorfalt forbereds for att kunna anlédgga sparvég i korfaltet mellan
Stenpiren och Hisingsbron. Om och i s fall ndr sparen ska anldggas kommer att utredas vidare.

Staden har dven uppréttat en stadsmiljoplan i vilken det finns planer pé en starkt gdng- och
cykelkoppling mellan Packhuskajen och Brunnsparken via Norra Hamngatan.

I ndromradet pa Hisingen pagér byggnation av sparvag och citybuss lings Lindholmsallén samt
byggnation av gata mellan Pumpgatan och Valdemar Noréns gata. I omradet ligger Elin Svensson
gata som ansluter till Pumpgatans forldngning och utgér en gen koppling for cyklister frdn gang- och
cykelbron till Lindholmen. Gatan dr under utveckling med planerad byggstart 2025.

Ett farjelage har byggts vid Keillers kaj (Lundbystrand) som del av Detaljplan for verksamheter vid
Pumpgatan Inom stadsdelen Lundbyvassen i Géoteborg. Farjelaget trafikeras av en farja mellan
Lundbystrand och Stenpiren, som finansieras av Goteborgs Stad. En forutsittning for projektet Géng-
och cykelbro Packhuskajen — Hugo Hammars kaj &r att denna farjelinje inte kommer att trafikera
brosnittet nér bron ar pé plats.

Figur 3. Kartbild dver angréinsande projekt.
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2 NULAGE

I foljande kapitel beskrivs den nuvarande stadskaraktiren utifran stadsbild, landskapsbild, befintliga
och viktiga karaktérskapande inslag samt historisk utveckling. I nuldgesbeskrivningen beskrivs dven
befintlig infrastruktur for gang-, cykel-, kollektiv-, och motortrafik. Vidare presenteras riksintressen
och mélpunkter samt en beskrivning av omradet ur ett trygghet- och trafiksdkerhetsperspektiv.

Figur 4. Kartbild ddr svartvit markering visar en ungefdrlig placering av gang- och cykelbron sett i relation till
centrala omraden i Géteborg.

I dagsldget dr avstdnden mellan befintliga dlvforbindelser relativt stora, se Figur 4, vilket kan resultera
1 att farre véljer cykeln som transportmedel vid resor dver Gota dlv. Via Hisingsbron &r det

cirka fyra kilometer mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj vilket ger en cykelresa pé

cirka 15 minuter och en promenad p4 cirka 50 minuter. Via Alvsborgsbron ir avstandet mellan
Packhuskajen och Hugo Hammars kaj cirka 10 kilometer. Det édr &ven mojligt for cyklister att vélja
farjan fran Stenpiren 6ver till Lindholmen och Eriksberg for att korta ner resans langd.

10 (55)
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2.1 Omradeskaraktar

Figur 5. Orienteringskarta 6ver Packhuskajen och Hugo Hammars kaj.

2.1.1 Packhuskajen

Omradet i anslutning till broféstet ingér i ett strdk som bildas av Stora Bommen, Packhusplatsen och
Skeppsbroplatsen och var ursprungligen stadens port frén Gota dlv. Omrédet har flera monumentala
byggnader som vénder sig mot vattnet och som ursprungligen uppférdes med anknytning till den for
staden viktiga sjofarten (Goteborgs Stad, 2007). I direkt nérhet ligger Stora Tullhuset som under andra
halvan av 1800-talet blev en central plats i den svenska utvandrarvégen till Amerika, se Figur 5.

Packhusplatsen &r idag till storsta delen hardgjord och bestér av trafikala ytor. Pa ostra sidan om
platsen finns kvartersstruktur tillhdrande centrala staden. Uppe pd hdjderna ér strukturen mer
oregelbunden och foljer terringen. Fasadmaterialen &r ljusa i puts eller gult tegel. Landmérken i
stadens siluett dr Otterhédllans kron och vidare ses hoghuset Otterhall, bebyggelsen kring Stora
Badhusgatan, fore detta Navigationsskolan, Léappstiftet och Hisingsbron. (Goteborgs Stad, 2007)

Séder om omréadet finns Stenpirens resecentrum som stod klart 2016 och Skeppsbrohuset som fick ny
form och innehdll samma &r. I ndromradet finns ocksé Goteborgsoperan och Goéteborgs maritima
centrum. [ dagsldget pagar arbete med jarnvéigstunneln Véstlinken 6ster om omradet. Nér Vistlanken
ar fardigbyggd planeras markytan att aterstdllas och en helt ny stadsmiljo med tradkantad gata och
torg forvéntas véxa fram. Packhuskajen ligger i centrala Goteborg och i direkt anslutning till
Stenpiren, som &r en stor kollektivtrafikknutpunkt. Trots detta &r det relativt folktomt kvéllstid.

2.1.2Hugo Hammars kaj

Omréadet for den planerade géang- och cykelbrons landning pé norra sidan av Gota alv ligger i
Gotaverkens gamla omrade pa Hugo Hammars kaj. Verksamheten ar idag nedlagd men marken bar
fortfarande spér av den. Det finns stora, vidstrickta, 0de ytor och byggnaderna har en stor skala med
flacka tak. Omradet kénnetecknas av en robust byggnadsstruktur och varvskranar star fortfarande kvar
i kranbanor och vittnar om den tidigare aktiviteten pa platsen. Kranarna &r starka landmérken och

11(55)
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vilkanda symboler for Goteborg och syns tydligt fran sddra dlvstranden. I kvarteren langre in mot
véster reser sig nya kontors- och hotellbyggnader och bakom dessa ligger Ramberget med en hdjd pa
87 meter over havet.

I byggnaderna intill landningsplatsen finns idag konstnérsverksamhet, café och 6lbryggeri. Parkering
upptar en stor del av de obebyggda ytorna i omradet och vid kajen ligger ett fartyg som fungerar som
tillfalligt boende. Omradet ar framst ett verksamhetsomride och det saknas malpunkter for
allménheten vilket gor att omradet kan upplevas otryggt under bade dag- och kvillstid. Pa grund av
stiangsel dr kopplingen till vattnet pa langa strackor obefintlig. I omradet &r ett nytt farjeldge,
Lundbystrand, under uppforande.

Hugo Hammars kaj planeras inte exploateras forrdn om cirka 30 ar och det finns ingen planerad
utveckling i form av ny byggnation, men omradet utvecklas med nya hyresgéster och nyttjande av
befintliga lokaler.

2.2 Trafiksystem
2.2.1Packhuskajen

I Figur 6 presenteras befintlig transportinfrastruktur i omradet vid Packhuskajen. [ avsnittets ingdende
delar ges en beskrivning av den befintliga infrastrukturen for respektive fairdmedel.

Figur 6. Kartbild éver strak vid Packhuskajen.

Gangtrafik

Vid Packhuskajen finns idag ett val utbyggt gangtrafikndt. Gaende har mojlighet att réra sig utmed
Gota dlv pa det sa kallade Kajstraket och pa gangbanor langs med samtliga av de anslutande gatorna
till Packhuskajen, sa som Stora Bommens bro. For att passera Operagatan hénvisas gangtrafiken till
en signalreglerad passage 1 korsningen mellan Operagatan och Norra Hamngatan.

12 (55)
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Cykeltrafik

Liangs den Gstra sidan av Gota dlv gér idag ett av Goteborgs Stads pendlingscykelstrak.
Pendlingscykelstraket utgdrs av dubbelriktade cykelbanor langs Skeppsbron och Operagatan.
Cykelinfrastruktur finns &dven i form av enkelriktade cykelbanor liangs respektive sida av Stora
Badhusgatan. Se Figur 6.

Cykelstréket kopplar ihop de vistra delarna av Géteborg med stadens nordostra delar. Vid platsen for
den planerade géng- och cykelbrons anslutning vid Packhuskajen kan cyklister via stréket ta sig norrut
mot Goteborgsoperan och Gullbergsvass eller soderut mot Jarntorget och Majorna. Vid platsen saknas
idag cykelkopplingar Osterut in mot Brunnsparken, men Norra Hamngatan ligger med i stadens planer
inom andra projekt att i framtiden utgdra ett cykelstrak.

Nedan presenteras dimensioner for befintlig cykelinfrastruktur i omrédet.

- Skeppsbron: Cirka 3,0 meter bred (dubbelriktad). Uppfyller normal standard enligt Teknisk
Handbok.

- Stora Badhusgatan: Cirka 1,2 meter bred (enkelriktad). Uppfyller 1ag standard enligt
Teknisk Handbok.

- Operagatan: Cirka 2,5 meter bred (dubbelriktad). Uppfyller normal standard enligt Teknisk
Handbok

Kollektivtrafik

Stenpiren resecentrum dr omradets storsta knutpunkt. Har trafikerar ett flertal buss- och
sparvagnslinjer med slutstation centrala Goteborg, Lindholmen, vistra Géteborg, dstra Goteborg och
norddstra Goteborg. Stenpiren trafikeras av tva expressbusslinjer, tre stadstrafiklinjer och tva
sparvagnslinjer. Turtitheten vid héllplatsen dr mycket hog och avgangar sker i 5-minuterstrafik under
hogtrafik.

Stenpirens resecentrum ir Aven en hallplats for battrafik med tva firjelinjer. 285 Alvsnabben mellan
Lilla Bommens hamn, Stenpiren, Lindholmspiren, Slottsberget, Eriksbergs férjelége och Klippans
férjelédge. Se Tabell 1.Tidtabell 2024 for linje 285 (hdmtat februari 2024).

Tabell 1. Tidtabell 2024 for linje 285 (hdmtat februari 2024).

Maéndag - 20- 30 20 30 60 Trafikerar ej

fredag minuterstrafik

Lordag Trafikerar ej 30/20 20/30 60 60 Trafikerar ej

Sondag Trafikerar ¢j 60/30 30/60 60 60 (sista  Trafikerar ¢j
turen 21)

Linje 286 Alvsnabbare mellan Stenpiren och Lindholmspiren (firjetrafik finansierad av Goteborgs
Stad), trafikerar mandag-fredag med 5/8-minuterstrafik. Forsta turen gar 06.20 och sista 19.00. Under
16rdag och sondag gar farjan fran cirka kl. 11 till kl. 16 med 20-minuterstrafik.

Ett nytt farjeldge, Lundbystrand, har fardigstillts under 2024 och trafikerar med linje 287 till och fran
Stenpiren med 15-minuterstrafik fram till att den planerade géng- och cykelbron byggs. Firjelinjen
finansieras av Goteborgs Stad.

Motortrafik
Motortrafik utan malpunkter i centrala Gteborg hénvisas i forsta hand till Gotatunneln for att ta sig
igenom staden. Motortrafik trafikerar primért Stora Badhusgatan och Operagatan. Under 2023

13 (55)
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uppmaittes trafikflodet pa Stora Badhusgatan i h6jd med Stenpiren resecentrum till 7 500 fordon per
dygn varav tung trafik var cirka 7 procent.

Farligt gods

Det finns inga rekommenderade vagar for farligt gods i anslutning eller nérheten av Packhuskajen.
Néarmsta rekommenderade vag for farligt gods dr E6 och Lundbyleden. Farligt gods transporteras pa
Gota Alv.

Trafikmdngder

I Figur 7 presenteras uppmiitta trafikfloden vid Packhuskajen. Trafikméitningarna har himtats fran
PM Trafikanalys (Sweco, 2025-06-18) och visar bland annat att den huvudsakliga cykelstrommen i
omradet 4r till och fran Stenpiren resecentrum.

Sammanstéllningen i Figur 7 saknar trafikuppgifter pa flera av gatorna, exempelvis Stora Bommens
bro. For vissa gator saknas uppgifter om specifika floden, exempelvis cykel pa Operagatan. Orsaken
ar att matningar inte genomfors pa samtliga gator och méitningar som genomfors ofta gors i samband
med projekt med specifika syften och da inte for samtliga fordonsslag. Floden markerade med
beddmning utgar frén korta stickprovsrakningar genomforda ar 2018 som en del i en stdrre
inventering av fotgéngare och cyklister i Goteborg.

Figur 7. Kartbild dver trafikmdtningar fran olika kéllor i Packhuskajens ndromrdde.

Riksintressen
Befintliga riksintressen kommunikation pé land i ndromradet av den planerade gang- och cykelbron
utgors av E45, E6.21 Lundbyleden samt Goteborg Kville - Skandiahamnen (Hamnbanan).

I framtiden véntas ett tillkommande riksintresse i omradet, Viastlinken. Véstlinken kommer att
passera under mark intill Packhuskajen.
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Rekreation och friluftsliv

Frén Alvsborgsbron till Tingstadstunneln lings Gota &lv stricker sig kajstraket for rorelse och
vistelse. Straket ar idag endast tillgénglig pa vissa platser och i mindre fragment. Straket som har lite
inslag av gronska passerar omraden av flera olika karaktirer och stracker sig forbi Packhuskajen. Nar
flera av omradena nu omvandlas 6kas tillganglighet till 4lvkanten och strdken kombineras ofta med
hogvattenskydd.

I framtiden dr Goteborgs Stads inriktning att gdng- och cykelforbindelser ska stérkas ldngs med
straket och att vistelsevirden tillfors genom &terkommande platsbildningar. Enligt Oversiktsplan for
Goteborg ska straket ha en karaktér av hardgjord kaj med inslag av gront och ekologin ldngs med
dlven ska stérkas dér sé dr mojligt.

Sdkerhet, olycksstatistik och konfliktpunkter

En sammanstéllning fran Strada 6ver olyckor i nira anslutning till projektomridet redovisas i

Figur 8. Olyckorna som redovisas har intréffat mellan ar 2015 och 2023. Ar 2015 valdes som startar
eftersom Stenpiren blev en kollektivtrafikknutpunkt det aret.

Vid Packhuskajen har ett mindre antal olyckor intraffat under perioden 2015-2023, framst skedde
olyckor mellan fotgédngare och cyklister. Olyckorna &r frimst koncentrerade kring Stenpiren, mittersta
delen av Stora Badhusgatan och Vistra Hamngatan. Statistiken visar pé en konfliktpunkt vid
Stenpiren samt vid Stora Bommens bro.

Inom utredningen har ingen analys gjorts av trafiksékerheten vid korsningspunkter. Vidare har inga
analyser gjorts av siktforhdllanden, avstand till fasta hinder, skolvigar och eventuella
hastighetsddmpande atgérder.

Figur 8. Kartbild med intrdffade personskadeolyckor intill projektomrddet perioden 2015-2022. Rod markering
visar olyckor ddr sjukvdrd har blivit involverad, och bld markering visar olyckor ddr polis har blivit involverad.
Bilden dr baserad pd utdrag frdan STRADA.
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2.2.2Hugo Hammars kaj
I Figur 9 presenteras befintlig transportinfrastruktur i omradet vid Hugo Hammars kaj. I avsnittets
ingdende delar ges en beskrivning av den befintliga infrastrukturen for respektive fardmedel.

Figur 9. Kartbild med strak vid Hugo Hammars kaj.

Gadngtrafik

Inom boxen pa Hugo Hammars kaj finns idag inga utpekade ytor for gangtrafik. Intill Hugo Hammars
kaj ligger ett tidigare industriomradde med flera lokalgator som kopplar an till Lindholmsallén. Vid de
anslutande végarna, Pumpgatan och Anders Carlssons gata, finns gdngbanor och gangtrafik bedoms
forekomma ldngs samtliga lokalgator.

Langs Lindholmsallén finns gangbanor pa bada sidor av allén samt passager vilket gor att
mojligheterna att passera 6ver vagen bedoms som goda vid dessa korsningspunkter. Gdende och
cyklister kan korsa Hamnbanan och Lundbyleden i Lindholmsmotet och Eriksbergsmotet samt via
gang- och cykelbron vid Inlandsgatan, samt via en gangbro strax vister om Frihamnsmotet.

Cykeltrafik

I direkt anslutning till och p4 Hugo Hammars kaj saknas idag cykelbanor, bortsett fran en ny tillféllig
kombinerad gang- och cykelbana mellan Pumpgatan och det nya firjelaget "Lundbystrand” vid
Keillers kaj. Cykelbanor finns vid Pumpgatan, Gotaverksgatan och Therese Svenssons gata. Langs
Pumpgatan finns enkelriktade cykelbanor pa bada sidor av gatan. Centralt i Gétaverksgatan och
Therese Svenssons gata finns dubbelriktade cykelbanor. Frén cykelbanorna kan cykeltrafik ta sig till
och frén Lindholmsallén dér det finns ett pendlingscykelnét. Pendlingscykelnétet mojliggor resande
oOsterut mot Hjalmar Brantingsplatsen och centrala Gteborg samt vésterut mot Eriksberg.
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Nedan presenteras befintliga bredder pé cykelinfrastrukturen i projektomradets ndromrade.

»  Pumpgatan: Cirka 1,8 meter breda (enkelriktade). Uppfyller normal standard enligt
Teknisk Handbok.

»  Gotaverksgatan/Therese Svenssons gata: Cirka 2,5 meter breda (dubbelriktad).
Uppfyller normal standard enligt Teknisk Handbok.

* Lindholmsallén: Cirka 2,5 meter breda (dubbelriktad). Uppfyller normal standard enligt
Teknisk Handbok.

*  Pumpgatan — Keillers kaj: Cirka 3,0 meter bred (dubbelriktad kombinerad ging- och
cykelbana). Uppfyller normal standard enligt Teknisk Handbok.

Kollektivtrafik

Fran Hugo Hammars kaj dr det cirka 450 meter till ndrmsta kollektivtrafikhéllplats, Pumpgatan. Vid
Pumpgatan har kollektivtrafikresendrer mojlighet att resa till centrala Goteborg, Partille, Torslanda,
norddstra och vistra Goteborg utan att byte krdvs. Pumpgatan trafikeras av sex olika busslinjer och en
majoritet av busslinjerna avgar i 10-15 minuterstrafik under hogtrafik.

I det nu pagiende byggnation av sparvig i Lindholmsallén foreslas Pumpgatan utgora en héllplats.
Hallplatsen kommer da att flyttas fran sitt nuvarande lage till ett nytt lige mellan Regnbagsgatan och
Pumpgatan. Vid Pumpgatans anslutning till Lindholmsallen planeras en busshallplats. Byggnation av
sparviag Lindholmen-Frihamnen péagar och ska vara klar under vinter 2025/2026.

Ett nytt farjeldge, Lundbystrand, har fardigstéllts under 2024 och trafikerar till och fran Stenpiren med
15 minuterstrafik fram till att den planerade gang- och cykelbron byggs. Férjelinjen finansieras av
Goteborgs Stad.

Motortrafik

Motortrafik bedoms idag forekomma i liten utstrackning i omréadet direkt i anslutning till Hugo
Hammars kaj. Nagon genomfartstrafik av motorfordon bedéms inte finnas i omradet utan de
motorfordon som férekommer har en mélpunkt vid ndgon av de lokala gatorna som finns véster om
Hugo Hammars kaj eller till den parkering som idag finns pa kajen. Det ndrmsta storre straket for
motortrafik dr Lindholmsallén. 2019 uppmaittes trafikflodet pa Lindholmsallén till 3 900 fordon per

dygn.

Alvstranden utveckling planerar for utbyggnad av en gata i Pumpgatans forlingning for att kunna né
nagra av de befintliga byggnaderna som finns pa platsen idag och som bendmns pannverkstaden och
platverkstaden. Gatan forvantas anldggas under 2024-2025.

Farligt gods

Det finns inga rekommenderade vagar for farligt gods i anslutning eller ndrheten av Hugo Hammars
kaj. Narmsta rekommenderade strak pa land for farligt gods dr Lundbyleden och Hamnbanan samt pa
Gora élv.

Trafikmdngder

I Hugo Hammars kajs direkta nirhet saknas uppgifter pa hur mycket trafik som ror sig. Omradet
utgdrs 1 nuldget huvudsakligen av verksamheter med malpunktstrafik och trafikmangderna kan darfor
forvintas vara laga. I omradet kring Hugo Hammars kaj finns trafikmétningar utférda av Goteborgs
Stad vilka visas i Figur 10.
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Figur 10. Kartbild éver trafikmdtningar fran Géteborgs Stads mdtningar i Hugo Hammar kajs ndromrdde,
bildkdlla PM Trafikanalys (Sweco, 2025-06-18).

Riksintressen

Ungefér 600 meter nordvést om Hugo Hammars kaj gér Lundbyleden och Hamnbanan vilka utgor tva
riksintressen for kommunikation. Infrastrukturen utgor en barridr i omradet d& motortrafik enbart kan
passera straken via Lindholmsmotet. Gaende och cyklister kan korsa Hamnbanan och Lundbyleden i
Lindholmsmotet eller via gang- och cykelbron vid Inlandsgatan, Eriksbergsmotet samt via en gangbro
strax véster om Frihamnsmotet.

Rekreation och friluftsliv

Fran Alvsborgsbron till Tingstadstunneln lings Géta ilv stricker sig ett strak for rérelse och vistelse.
Idag saknas ett ssmmanhéngande strak men lings stora delar av strickan finns en tillginglighet till
dlvkanten. Straket som till stor del utgdrs av hardgjorda kajkanter med fa inslag av gronska passerar
omréden av flera olika karaktirer och stricker sig forbi Hugo Hammars kaj. Enligt 6versiktsplanen
for Goteborg ér det 1 samband med framtida utveckling viktigt att ta tillvara ekosystemtjénster och
integrera skydd for dlvkanten som en del av kajkantens design. Utvecklingen av platser langs med
straket ska ske med omsorg om de lokala forhéllandena och kan inforliva grona element i stadsmiljon.

Ungefar 800 meter nordvast om Hugo Hammars kaj ligger Keillers park och Ramberget strax norr om
Lundbystrand, se Figur 4. Parken och berget utgdr ett populért rekreationsomréde i omrédet.

Sdkerhet, olycksstatistik och konfliktpunkter

Intréffade personskadeolyckor i néra anslutning till planomradet for perioden 2015-2022 visas i
Figur 11. I och med att det inte finns ndgra stdrre malpunkter eller gdng- och cykelbanor pa Hugo
Hammars Kaj ér det fa personer som trafikerar ytan. Vid Hugo Hammars kaj har inga trafikolyckor

18 (55)



PM TRAFIK OCH LANDSKAP

2025-06-18

intraffat under perioden 2015-2023. Vid Lindholmsallén har ett antal olyckor intraffat med en
koncentration kring korsning med Regnbagsgatan.

Inom utredningen har ingen analys gjorts av trafiksékerheten vid korsningspunkter. Vidare har inga
analyser gjorts av siktforhallanden, avstand till fasta hinder, skolviagar och eventuella
hastighetsddmpande atgérder.

Figur 11. Kartbild med intrdffade personskadeolyckor néira anslutning till planomrddet perioden 2015-2022.
Réd markering visar olyckor ddr sjukvard har blivit involverad, och blda markering visar olyckor ddr polis har
blivit involverad. Bilden dr baserad pd utdrag frdan STRADA.
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2.3 Stadsbildsanalys

Stadsbildsanalysen som genomforts inom projektet har inspirerats utifran en metod som ursprungligen
utarbetades av stadsplaneraren och arkitekten Kevin Lynch. Analysen &r en metod for att forstd hur
individer uppfattar och organiserar rymden i ett stadslandskap. Metoden anvinds for att definiera
stiders struktur och for att analysera hur ménniskor navigerar i staden. Strak, knutpunkter, barriérer,
landmaérken, karaktidrsomraden (zoner), passager och mélpunkter har analyserats och identifierats. Se
Figur 12.

Figur 12. Kartbild beskrivande genomford stadsbildsanalys.

2.3.1Packhuskajen

Strdk

Packhuskajen och dess ndromrade praglas av flera korsande strak. Packhuskajen fungerar bade som
ett promenadstrak i nord-sydlig riktning och som en plats for batar att lagga till och ta emot
passagerare. Lings kajkanten vid Stora Tullhuset &r straket tydligt och definierat men vid
Packhusplatsen blir det mer uppluckrat och odefinierat. Stora Hamnkanalen &r pataglig pé platsen
liksom broarna som korsar den.

Norra och S6dra Hamngatan &r straken som kopplar samman Packhusplatsen med den innersta
centrumkirnan med Goteborgs centralstation, Nordstan och Brunnsparken. Packhusplatsen ligger i
rak riktning mot Norra Hamngatan och &r i direkt blickfdng vid Kdmpebron vid Goéteborgs
stadsmuseum.

Under senare delen av 1800-talet blev Packhusplatsen och Stora Tullhuset navet i den svenska
emigrationen till Amerika. Emigranterna vandrade ldngs Postgatan, tidigare kdnd som Sillgatan, som
var huvudgatan for emigration med kontor, hotell och restauranger. Vigen ledde dem till Tullhuset
och fartygen som skulle fora dem 6ver Atlanten (Hammerman, Wangdahl, & Romilsson, 2023).
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Knutpunkter

Stenpirens resecentrum som angrénsar till Packhusplatsen i sydvést dr omradets storsta malpunkt och
ar en viktig knutpunkt for kollektivtrafiken i Goteborg med cirka 12 000 resenérer per dag. Hér byter
resendrerna fardmedel mellan farjetrafik, buss och sparvagn. Platsen ar dven populér bland besokare

som vill ta sig vidare till andra delar av staden eller besdka nadgon sevirdhet vid vattnet vilket skapar

stora floden forbi Packhusplatsen.

Barridrer

Trafiken langs Operagatan/Stora Badhusgatan utgoér en barridr. Passager for oskyddade trafikanter
Over gatan dr koncentrerade till forlaingningen av S6dra och Norra Hamngatan. Gota dlv utgor en stor
barridr mellan Goteborgs centrum och Hisingen, bade for pendlare och for turister eftersom
kajpromenaderna pa bada sidor dlven &r attraktiva strak och turistmal. For trafikanter som befinner sig
inom utredningsomradet och har mélpunkter inom utredningsomradet pa andra sidan Gota &lv ar
farjan fran Stenpiren den bista kopplingen 6ver élven idag.

Landmdrken & vyer

Packhuskajen méter sammanhidngande bebyggelse i Véstra Nordstaden som till stor del bestar av
dldre hus sa som Kronhuset, Rddhuset, Tyska kyrkan, Ostindiska huset och fore detta
Sjobefilskolan/Navigationsskolan. I omradet finns manga byggnader med kulturhistoriskt
symbolvirde som ocksa fungerar som landmaérken. Langs kajen finns Maritiman, Géteborgsoperan,
Lappstiftet och Rosenlundsverket vilka syns pa langt hall. Fran Packhuskajen och Packhusplatsen har
man &ppen sikt mot Norra Alvstranden och kranarna samt byggnaderna p4 Hugo Hammars kaj som
avtecknar sig tydligt. Se Figur 19.

Passager

Over Stora Hamnkanalen som skiljer Norra och Sédra Hamngatan at finns passager som ir viktiga for
flera trafikslag. Aven passager over Operagatan dr viktiga for att koppla samman de bada sidorna av
végen.

Madlpunkter
Hela centrala staden &r full av malpunkter som &r besokta dygnets alla timmar.

2.3.2Hugo Hammars kaj

Strdk

Det dr idag inte mojligt att rora sig langs kajkanten, dd ytan ndrmast vattnet langs kajen &r inhdgnad
med stingsel och inte mdjlig att betrdda pa grund av belastningsrestriktioner. Det finns inga tydliga
gangstrak i direkt anslutning till omrédet kring Hugo Hammars kaj, utan promenerande manniskor ar
hinvisade till de stora 6de asfaltsytorna. Lindholmsallén &r det mest dominerande straket i niromradet
och utgor en viktig koppling mellan olika platser pa Lindholmen. Detta strak forstiarks av sex rader
trdd som separerar bussfilt fran bilkorfélt och bilkorfélt frén géng- och cykelbanorna. Gotaverksgatan
samt Pumpgatan priglas av tradalléer som utgor tydliga strak. Utifran upplevelseméssiga varden och
befintliga floden finns ett strak som kopplar ssmman Lindholmen med Hugo Hammars kaj. Straket
gér langs med Anders Carlssons gata och fortsétter med Valdemar Noréns gata. Detta strak upplevs
viktigt for bade géende och cyklister och har potential att utvecklas till ett &n mer attraktivt och
livfullt strak.

Knutpunkter

Den storsta knutpunkten i omréadet dr centrala Lindholmen som ér ett kunskapsintensivt och véxande
omrade med cirka 30 000 manniskor som dagligen spenderar sin tid dar. Har finns manga foretag och
verksamheter och dr en vilbesokt plats av studenter och forskare pad Chalmers tekniska hogskola som
har ett campus i nidrheten. Lindholmen har béde férjetrafik och busstrafik som gér med téta turer och
ar en viktig kollektivtrafikknutpunkt. Inom néagra ar finns hér dven spéarvég.

Barridrer
Lings stora delar av kajerna finns barridrer i form av stdngsel vilket gor det omojligt att komma néra
vattnet. Aven gatorna Lindholmsallén och Lundbyleden &r barridrer som avgransar omradet fran
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andra delar av Goéteborg. Gota alv utgdr en stor barridr mellan den sddra och norra édlvstranden, bade
for pendlare och for turister, eftersom kajpromenaderna pa bada sidor dlven &r attraktiva strak och
turistmal. Som gaende eller cyklist dr férjan fran Lindholmen den ndrmsta kopplingen &ver élven
idag. Aven dockorna pa Lindholmen utgér barridrer.

Landmdirken & vyer

Det mest karaktaristiska pa platsen dr Gotaverkens sex kranar som star pa kajen. Fran Hugo Hammars
kaj har man en vid utsikt ver dlven och Sédra Alvstranden och centrala Géteborg. P4 Hugo
Hammars kaj i anslutning till Valdemar Noréns gata vixer en grupp trid. Dessa syns pa langt hall och
fungerar som landmiérke. Det hogsta landmirket i omradet dr Karlatornet pa Lindholmen med sina
246 meter.

Passager
Passager i omradet finns i form av gng- och cykelbro dver en av dockorna, flera passager 6ver
Lindholmsallén samt en trafikplats (Lindholmsmotet) och gangbro 6ver Lundbyleden.

Madlpunkter

I anslutning till den tdnkta landningsplatsen finns f4 méilpunkter. Nagot ldngre in i omrédet finns
malpunkter i form av hotell, foretag, idrottshall och Sveriges Television. Vid Lindholmens knutpunkt
finns ménga malpunkter i form av arbetsplatser, skolor, kaféer, restauranger, fritidsmalpunkter,
bostdder, teater med mera.
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3 FORUTSATTNINGAR

I f6ljande kapitel beskrivs planeringsforutséttningarna for gang- och cykelbron utifrén en fordjupad
karaktirsbeskrivning av landningsplatserna, platsernas betydelse i det befintliga trafiknétet,
synpunkter fran raddningstjanst, och samt utifran underhéll och trygghet. Vidare presenteras en
sammanfattning fran genomford trafikanalys.

3.1 Brons placering i centrala Goéteborg

Gang- och cykelbrons planerade ldge i centrala Goteborg markeras i Figur 13. Med tanke pa att en
stor del av Goteborgs stadsutveckling pagar lings med Gota élv, &r det tydligt att behovet av fler
kopplingar dver dlven kommer att 6ka. Den planerade gang- och cykelbron kommer att forbinda
Goteborgs innerstad med Hisingen och sammanlinka Sodra Alvstranden med Norra Alvstranden.

Den planerade forbindelsen dver dlven spelar en viktig roll i stadens infrastruktur. Gdng- och
cykelbron ger inte bara téitare koppling Gver dlven utan dr ocksa en viktig lank till andra
pendelcykelstrak som knyter samman staden i ett storre perspektiv. Pendlingscykelnét kinnetecknas
av en prioriterad framkomlighet och knyter samman storre malpunkter som ligger langre fran
varandra. For att skapa en mer sammanhallen stad och frdmja ett mer hallbart resande ar det
avgorande att stadens olika delar binds samman med direkta strak for gdende och cyklister.

Figur 13. Kartbild med ungefirlig placering av gang- och cykelbron sett i relation till centrala omraden i
Goteborg.
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Figur 14 visar upptagningsomradet for en planerad bro mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj.
Analysen av upptagningsomradet visar hur langt cyklister och fotgéngare kan na inom olika zoner
fran bron. Brons centrala placering vid Packhuskajen ger god tillgédnglighet till Goteborgs centrala
delar, med omraden som Vallgraven och Lindholmen inom en kilometers rdckvidd. Frihamnen och
Gullbergsvass dr inom tvé kilometers avstand fran bron, medan Ringén och Backaplan ligger cirka tre
kilometer bort fran bron. Den planerade forbindelsen kommer att skapa en stark koppling 6ver édlven,
integrera innerstaden med Hisingen och gynna storre malpunkter pa bada sidor av dlven. (Goteborgs
Stad, Trafikkontoret, november 2017)

P& 15 minuter nér en cyklist det morkblaa faltet och pa 20 minuter nér en fotgéingare det orangea faltet
sett frdn Packhuskajen. Ett flode av gangtrafikanter véintas frdn och till nordvist, fran Brimaregérden
samt fran en utfylld del av Frihamnen. Norr om Briamaregérden, norddst om den planerade bron, finns
en brytpunkt ddr gdende kommer att vilja att resa 6ver Hisingsbron i stéllet for den planerade géng-
och cykelbron.

Figur 14. Kartbild med avstdnd fran Packhusplatsen. (Géteborgs Stad, Trafikkontoret, november 2017).
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3.2 Systemperspektiv

I arbetet med att skapa en sammanhallen stad enligt 6versiktsplanen sé innebér det att finmaskigheten
for gang- och cykelvégar ska forbattras och att hantera fysiska barridrer sdsom trafikleder och
otillgéngliga ytor men &ven att arbeta med sociala barridrer genom att stiarka viktiga métesplatser och
offentliga rum.

Placeringen av ging- och cykelbron vid Packhusplatsen ger nirhet till manga centrala malpunkter.
Omréden som Centralenomrédet, Skeppsbron, Masthuggskajen, Lindholmen kommer att genomgéa
omvandling med byggnation av manga nya bostdder och arbetsplatser. En konsekvens av detta ar
flodena ménniskor av okar, vilket forstarker bron som en viktig ldnk i transportsystemet.

Centralenomradet dr en betydelsefull entré till Goteborg och regionen for bade besékande och
verksamma dér det finns regional, nationell, internationell kollektivtrafik. Gang- och cykelbron kan
utgdra en viktig del av kopplingen vidare mot Lindholmen och Hisingen fran stationsomradet.
Niérheten till kollektivhallplatserna vid Stenpirens resecentrum pa fastlandssidan och Pumpgatan vid
Lindholmsallén pa Hisingssidan bidrar till mojligheterna till att anvénda gang- och cykelbron som en
del av resan.

I Figur 15 visas gang- och cykelvégnitet i centrala Goteborg. Den planerade géng- och cykelbron
finns utmarkerad som en del av det framtida pendlingscykelstraket. Idag har gdng- och
cykeltrafikanter mojlighet att ta sig 6ver Gota dlv mellan Packhuskajen och Hugo Hammars kaj,
antingen via firjetrafik mellan Lindholmen och Stenpiren eller via Hisingsbron eller Alvsborgsbron.

Figur 15. Kartbild med gdng- och cykelviignditet i centrala Géteborg. Den planerade gang- och cykelbron finns
med som ett framtida pendlingscykelstrdk. Himtad fiin Géteborg Stads Oversiktsplan (Géteborgs stad, 2022).

Nir det géller kollektivtrafiken i omradet bor det finns goda kopplingar till Goteborgs central och de
kommande Vistlidnkstationerna, Jarntorget samt vid centralstationen, for att ytterligare stirka
pendlingsmojligheterna i omradet. Som ndmns i kommande kapitel finns det viktiga
kollektivtrafikspunkter, Stenpirens resecentrum och Lindholmen.
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3.2.1 Fordjupad karaktarsbeskrivning Packhuskajen

Figur 16. Ungefirlig storlek pa Packhusplatsen.

Material

Platsen domineras av hardgjorda ytor i gatsten och asfalt med kantstdd i sten. Vid kajen finns
bryggkonstruktioner och dykdalber av trd, se Figur 19. I vattnet finns en 1ag brygga av tri. Lings
Packhusplatsen finns trikonstruktioner och terrassering av kantstdd samt stodmurar av sten med
stentrappa.

Langs med Packhuskajen finns ett hgvattenskydd i form av en upphéjd stenmur, Figur 17. Hér ar
formspraket rakt med fa detaljer medan det vid Packhusplatsen dr av en mindre skala med detaljer s&
som pollare med kétting av delvis historisk karaktér.

Figur 17. (till vinster) Bild av kajen utanfor Stora Tullhuset i riktning mot Géteborgsoperan. Hégvattenskydd i
sten.

Figur 18. (mitten) Bild av markbeldggning av sten.

Figur 19. (till héger) Bild 6ver vy mot Hugo Hammars kaj. Dykdalber.

Méblering/Utrustning

Vid Packhusplatsen finns moblering i form av elskap, bilddck som pakdrningsskydd vid kajen,
gatlyktor av modern karaktér och parksoffor i dldre stil. Vidare finns granitpollare med kétting,
pollare for fortdjning och lyktstolpe av éldre karaktir med linspdnda armaturer. Vid Stora Bommens
bro finns ricken av galvaniserat stal.

Figur 20. (till vinster) Bild av trdbrygga utanfor Stora Tullhuset.
Figur 21. (till hoger) Bild av pollare i sten med kiditting och pollare for fortojning. Nivaskillnader.
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Vegetation
I omrédet finns mycket lite anlagd vegetation. Det grona inslaget som finns bestér av en mindre
gréasyta i Ost-véstlig riktning, se Figur 22och Figur 23.

Fléden av mdnniskor/Livfullhet

Omréde &r befolkat av manniskor till fots och med cykel under stora delar av dygnet. Platsen har
besokts en vardagsmorgon i maj och da passerade ett relativt stort flode av manniskor till fots och till
cykel.

Figur 22. (till vinster) Bild av gatumiljon och trafiken utgor en barridr mellan Norra Hamngatan och
Packhuskajen.
Figur 23. (till héger) bild av anlagd vegetation.

3.2.2 Fordjupad karaktarsbeskrivning Hugo Hammars kaj

Figur 24. Ungefirlig storlek pa ytan vid Hugo Hammars kaj.

Material
Platsen domineras av stora Oppna ytor med asfalt och grus.

Méblering/Utrustning

Platsen ar fore detta industrimark och utrustningen pa platsen bestar av stdngsel som ska hindra
obehoriga for att betrdda utvalda omraden. Det finns dven spar av den tidigare hamnverksamheten i
form av spar i marken, balkar, kvarlamnade redskap och vagnar.
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Vegetation

I omrédet finns en cirka 880 m? stor grisyta med pelarformade trdd, svartpoppel (Populus Nigra).
Tréden stér tétt och det finns ingen anlagd sittyta. Tréddplanteringen som fungerar som landmérke har
en rumsbildande och orienterande karaktir men bjuder inte in till vistelse. Se Figur 27.

Utover triadplanteringen finns ingen anlagd vegetation. Det grona inslaget som finns bestar av
ruderatmark med grés, orter och sly.

Fléden av mdnniskor/Livfullhet

Platsen ar 6de och bér spar av nedlagd industriverksamhet, se Figur 26. Det 4r en otrygg milj6 utan
vare sig mélpunkter eller ménniskor. Miljon upplevs otrygg och ogéstvinlig och kan upplevas som
stadens baksida.

Figur 25. (till vinster) Bild 6ver vy mot sodra dlvstranden.
Figur 26. (till héger) Bild av ruderatmark med spdar av varvsverksamhet.

Figur 27 (till véinster) Stingsel och trddplantering med popplar i fonden
Figur 28 (till hoger) Byggnader av industrikaraktdr och kranar

3.3 Blaljusaktorer

3.3.1Raddningstjanst och ambulans

Réddningstjénsten har behov av att trafikera bron men den ses inte som en rdddningsviag mellan
fastlandet och Hisingen, nirliggande Hisingsbron anvénds for denna funktion. Radddningstjanstens
krav innebdr att bron behdver kunna trafikeras av fordon med en vikt pé upp till 3,5 ton

(H/L/B 2,6/6,9/2,2 m). Rdddningstjénsten behdver inte kunna vénda pa bron. Tillgénglighet till bron
vid hogvatten innebar att riddningstjansten kan koéra upp med fordon pé bron upp till 20 cm vatten.
Om bron é&r avstingd pa grund av hdgvatten ska det inte heller finnas behov av riddningsinsats pa
bron. Insats vid vattnet kan bli aktuellt. Riddningsbat behover kunna anvidnda brons ledverk som
angoringspunkt, dock kréavs ingen access till brons korbana fran ledverken. Ambulansen har inga egna
krav utan hanvisar till raiddningstjanstens krav.

3.3.2 Polis

Polisen behdver kunna trafikera bron med utryckningsfordon dir Raddningstjanstens fordon &r
dimensionerande. Polisen forordar att inkérningsskydd placeras for att forhindra obehorig trafik pa
bron och andra publika ytor ddr ménniskor vistas for att férsvéra eventuella terrordad. Polisen
forordar dven att bron, dess tillfartsramper och omkringliggande milj6 utformas sé att undanskymda
platser och déligt upplysta platser undviks.
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3.4 Underhall och service

Géng- och cykelbron kommer att trafikeras av plogbilar och fordon som anvénds for sandning.
Fordonen ér cirka 1,8 meter breda och viger upp till 6 ton. Fordonen behdver inte ha vindmojligheter
pa bron men det bor finnas en uppstéllningsplats i anslutning till brons rorliga delar.

3.5 Trygghet

Vid utformning av géng- och cykelbron behover trygghetsperspektivet beaktas. Trygghet handlar om
minniskors upplevelse av en plats, exempelvis hur de bedémer risken att rdka ut for en trafikolycka
eller att utsittas for ett brott. Trygghet kopplas ofta till sédkerhet, dir trygghet handlar om hur
ménniskor uppfattar sékerheten pé en plats medan sékerhet handlar om platsens faktiska sékerhet. Det
ar viktigt att platserna dér bron startar och landar &r trygga platser ddr manga ménniskor vill vistas. Ett
storre antal manniskor kan bidra till att 6ka uppmaérksamheten pa omradet och pa sa sétt 6ka
tryggheten samtidigt kan for manga ménniskor pé en begransad yta ocksa orsaka oro for exempelvis
ficktjuvar. En trygg gatumiljo &r dverblickbar och ldtt att orientera sig i. Tydlig végvisning och god
belysning ar viktiga aspekter att beakta vid utformning ur ett trygghetsperspektiv. Vidare bidrar
belysning till att ménniskor kan kidnna sig sedda och se andra dven under kvillar och nétter. Hoga
trafikfloden paverkar ocksé den upplevda tryggheten av en plats. Darfor ar det viktigt att tydligt
markera vilka ytor som gang- respektive cykeltrafiken véntas nyttja.

3.6 Trafikanalys

Under arbetet med den planerade gang- och cykelbron har en trafikanalys tagits fram som analyserar
antalet cyklister och gaende pa bron ar 2050. Analysen beskrivs i sin helhet i PM Trafikanalys
(Sweco, 2025-06-18).

Prognoserna baseras pa Goteborgs Strategiska Modell, GSM, och Sampers. Valt huvudscenariot ar
GSM 2050 dir 2023 ars utbyggnadsprognos fram till 2050 finns inlagd.

3.6.1 Cykeltrafik pa planerad gang- och cykelbro

Inom trafikanalysen visar samtliga framtagna resandeprognoser att antalet cyklister till och fran
Hisingen, 6ver Gota dlv, kar ndr en géng- och cykelbro infors i det foreslagna ldget. Det indikerar att
bron har en potential att minska barridren som Gota dlv utgdr och skapa ett stérre utbyte mellan
Hisingen och fastlandet.

Analysen resulterade i ett cykelflode, ar 2050, pa den planerade bron enligt huvudscenariot GSM
2050 pa 17 500 cyklister/dygn. Vilket ger cirka 2 200 cyklister i maxtimmen vid fordelning av
dygnsflode for en drsmedelvardag (AMVD). Fler cykelresor genomfors under sommarhalvaret
jaimfort med genomsnittet Sver ett helt &r. Okas flodet som redovisas for maxtimmen till ett
sommarvardagsdygn ges ett dimensionerande maxtimmesflode pa 2 600 cyklister i timmen.
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Figur 29. Diagram med dygnsfordelning av cykelflode dver den planerade gdang- och cykelbron i
huvudscenariot dr 2050. Himtat fran PM Trafikanalys.

For att sdkerstélla att den planerade gang- och cykelbron bade kan hantera och vara en bidragande
faktor i en omstéllning till ett mer hallbart resande rekommenderas den planerade gang- och
cykelbron minst dimensioneras enligt huvudscenariots maxtimmesfldde, 2 600 cyklister per timme.

3.6.2 Gangtrafik pa planerad gang- och cykelbro
I trafikanalysen redovisas tre raikneexempel for fotgdngarflode pa den planerade géang- och cykelbron
ar 2050.

e Utgdende fran fotgdngarflodet p& Hisingsbron &r 2022 med antagen trafikutveckling till &r
2050

e Utgdende fran overflyttning fran férja och trafikutveckling till ar 2050

o Utgaende fran en bibehéllen fordelning mellan fotgéngare och cyklister som Hisingsbron 2022
i scenariot med 2 200 cyklister i maxtimmen

Rékneexemplen resulterar i ett spann pa 2 800-5 300 fotgdngare per vardagsdygn. Utdver fotgingare
forekommer dven kollektivtrafikresenirer som kan starta eller avsluta sin resa genom att passera over
bron till fots. Inkluderas dessa kan det totala antalet fotgingare komma att vara dubbelt sa stort, vilket
pa ett vardagsdygn resulterar i ett spann om 5 500-10 700 fotgingare. [ spannet viljs rikneexemplet
som resulterar i 6 400 fotgéingare som huvudscenario. Férdelas dessa dver ett dygn enligt
dygnsfordelningen av fotgéingare pa Hisingsbron &r 2022 ses i Figur 30 hur fotgéngarflodet i antal
over den planerade gang- och cykelbron kan variera under ett arsmedelvardagsdygn &r 2050.
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Figur 30. Diagram med dygnsfordelning av fotgingarflode dver planerad gang- och cykelbro i huvudscenariot
dr 2050 [AMVD]. Héiimtat fran PM Trafikanalys.

Under maxtimmen under ett arsmedelvardagsdygn uppgéar i huvudscenariot fotgangarflodet till cirka
680 fotgdngare. Under en sommarvardag pa Hisingsbron 2022 genomfordes cirka 8 % fler
fotgingarresor d4n genomsnittet for aret. Tas hdnsyn till detta kar flodet under maxtimmen till

730 fotgidngare. Fotgangarflodet kan dock komma att stundvis bli hogre i takt med att kajstrdken
utvecklas och flandrer utan specifika mal med sin resa nyttjar bron for att korsa Géta élv.
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4 TRAFIK- OCH UTFORMNINGSFORSLAG

“Bron ska vara ett angendmt blickfdng for géteborgarna under ldng tid,
kanske hundra dr, och behéver ddrmed upplevas som en naturlig del i
stadsbilden.”

Underlag for inriktningsbeslut, Trafikkontoret Goteborgs stad.

4.1 Bron

4.1.1 Generell beskrivning

Den planerade bron gér fran kaj vid Packhusplatsen, strax norr om Stora Bommens bro, parallellt med
Packhuskajen och tribryggan framfoér Stora Tullhuset och korsar farleden i Géta dlv innan den nér
Hisingen och Hugo Hammars kaj. Bron fér en lingd om cirka 400 meter och en yta for gdende och
cyklister pa 9 meter fordelat pa 4 meter cykel, 4 meter gang samt 0,5 meter avstand till fast hinder pa
omse sida. Landningen pa kaj vid Packhusplatsen medger goda kopplingar mot Stenpiren i sdder,
Norra Hamngatan i Oster och Stora Tullhuset i norr. Pa Hisingen ansluter en géng- och cykelvég i
brons forldngning som kopplas ithop med befintlig infrastruktur vid Pumpgatan.

4.1.2 Stadsbild

Foreslagen bro sveper i en bdljande S-form fran Packhuskajen till Hugo Hammars kaj, en design som
bade foljer de redan existerande byggnaderna pa élvstrandernas riktning och samtidigt striavar efter att
korsa farleden sa vinkelratt som mojligt, se Figur 31. Denna dubbla anpassning sikerstiller att bron
har en sjélvklar form och smélter in vl i dlvrummet.

Figur 31. Kartbild med en visualisering av en mdjlig lésning for bro och ledverk inom detaljplanen.
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Nar bron betraktas uppifran framstar dess linje som mjukt flodande, men bron far en extra dimension
nér hdnsyn tas till dess vertikala profil. Detta bidrar till en stark visuell nirvaro, sirskilt i vyer dver
bron sett fran kajerna. Dess form gor att den sticker ut som en framtradande och estetiskt tilltalande
del i stadslandskapet, synlig fran manga platser i staden. Se Figur 32 och Figur 33.

Figur 32 [llustration av bron pd Hugo Hammars kaj, vy mot fastlandet. Fdrg och form pd bron dr under arbete
och bilden visar inte en fdrdig gestaltning.

Figur 33. lllustration av bron pa Packhusplatsen, vy mot Hisingen. Fdirg och form pd bron dr under arbete och
bilden visar inte en firdig gestaltning.

Sett fran vattnet framstar bron som relativt 1&g jamfort med resten av staden, vilket ger den potential
att integreras pa ett respektfullt satt i stadsbilden. Dess kurvatur &r inte urskiljbar fran vattnet utan i
stéllet ter sig bron som en svag bage. Se Figur 34 och Figur 35.
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Figur 34. Illustration av bron fran vattnet mot nordost och den centrala staden. Firg och form pa bron dr under
arbete och bilden visar inte en firdig gestaltning.

Figur 35. lllustration av bron fran vattnet mot nordost och den centrala staden. Fdrg och form pd bron dr under
arbete och bilden visar inte en firdig gestaltning.
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Figur 36. Illustrativ sektion ungefir halvvigs mellan Packhuskajen och toppen pd bron.

4.1.3 Gronytefaktor

Gronytefaktorn ar ett planeringsverktyg som anvinds for att kvantifiera och sékerstélla en viss miangd
grona ytor i projekt inom Géteborg stad. Ytor far olika podng baserat pa bland annat deras ekologiska
varde. Podngen summeras sedan och divideras med den totala ytan av omradet for att fa fram ett varde
mellan 0 och 1. Ett hogt varde indikerar pa en stor andel grona ytor.

Hardgjorda ytor har definierats som arean pa bron samt ytorna p4 Hugo Hammars kaj och
Packhuskajen som ingér i planomradet. Arean for vattenyta har definierats som area av Gota Alv cirka
10 meter ut frén bron pa dmse sida.

Gronytefaktor for planomradet beréknades till 0,4, vilket kan jamforas med Goteborgs stads malbild
om en gronytefaktor pa 0,35 for oversiktsplanens delomride Innerstaden.

4.1.4 Tekniska utformningsprinciper

Matt

Den planerade gang- och cykelbron &r cirka 400 meter lang och cirka 10 meter bred inklusive
konstruktion. Sektionen for bron ar uppdelad pa 4 meter for gdende, 4 meter for cyklister samt

0,5 meter som avstind till fast hinder p& 6mse sidor av bron. Se Figur 39. Inriktningen é&r att skapa en
yta pa bron utan avskiljande fasta konstruktioner, till exempel ett rdcke, mellan gadende och cyklister.
Detta for att mojliggora en framtida omdisponering av ytan mellan trafikslagen.

Linjedragning

Den planerade brons linjedragning har utformats med utgangspunkterna att vid Hugo Hammars Kaj
lamna Pramkajen vinkelrétt och landa pa kaj vid Packhusplatsen parallellt med trébryggan utanfor
Stora Tullhuset, se Figur 37. Bron har utformats med tva kurvor med horisontalradie

750 meter p& delen mot Packhuskajen och 506 meter pé delen mot Hugo Hammars kaj. Detta medfor
att cyklister far en god linjeforing med behagliga riktningsforandringar och mdjlighet att géra
omkorningar i kurvorna utan att det upplevs som smalt. Tva horisontalkurvor dr fordelaktigt for
samspelet med brons langdprofil och skapar en estetiskt och funktionellt god utformning. Bron korsar
farleden 1 Géta dlv med en vinkel pé cirka fem grader. Att korsa farleden sa nira vinkelrétt som
mdjligt ar en ytterligare en utgdngpunkt for utformning av brons linjeforing i syfte att begrinsa
langden pa den 6ppningsbara delen av bron.
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Langdprofilen bestar av tre vertikalkurvor for att minimera antalet element som bron bestar av. Bron
lamnar land med konkava kurvor for att sedan stiga till farleden dér ramperna méts med en konvex
kurva. Vertikalkurvorna har utformats med sa stora radier som mojligt sett till
omgivningsforutsattningar som till exempel segelfri hojd och byggbarhet. Se Figur 38 samt Bilaga 1.

Figur 37. Ritning 6ver den planerade brons linjedragning fran Hugo Hammars Kaj till Packhuskajen. Bron har
utformats med tvd kurvor med horisontalradie 506 och 750 meter.

Den segelfria hojden pa 5,5 meter och hojd 6verkant kdrbana pa +9,05 medfor att bron far en
langslutning pé 4,0 procent fran Hugo Hammars kaj och 3,18 procent fran Packhuskajen (som
jamforelse lutar Hisingsbron som mest 4 procent.) Dessa lutningar bedoms enligt Teknisk Handbok
medfora en mindre god standard for gangbana/gangyta och cykelbana (under 2,5 procent ar god och
over 4 procent ar ldg standard). Vald lutning ar en av flera parametrar i brons utformning. Andra
parametrar dr exempelvis segelfri hojd, placering av landningsplatser samt brons linjeforing och
langd. Se Figur 38 samt Bilaga 6.

Figur 38. Bild éver brons ldngdprofil fran Hugo Hammars kaj (vénster i bild) till Packhuskajen (hoger i bild).
Observera att profilen dr hojdforstilld 1:10 varpa lutningar framstdr som brantare dn i verkligheten.
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4.1.5 Sektion

Det dimensionerande flodet (maxtimme ett sommarvardagsdygn) kommer ar 2050 att vara

2 600 cyklister i timmen. Goteborgs Stads tekniska handbok anger att for dubbelriktat
pendlingscykelnit med ett flode 6ver 1 000 cyklister i maxtimmen bor cykelbanan vara 4,8 meter
bred. Teknisk handbok definierar inga krav pa specifika bredder for gangbanor relaterat till antal
gaende. Det skrivs att vid Stort gdngflode bor gangbanan vara som minst 4 meter bred. Vidare skrivs
det att prioriterade gdngstrdk och platser med stora vistelsekvalitéer bor ha en bredd p& minst

4 meter.

Goteborgs Stads inriktningsbeslut f6r detta projekt har varit en bredd pé bron av 4 meter for cyklister
och 4 meter for gaende. I avvigning mellan investeringskostnad och framkomlighet f6r dem som
nyttjar bron foreslas brons korbara yta vara 9 meter. Bedomningen é&r att foreslagen bredd pé bron
kommer att tillgodose de krav pa yta som gaende och cyklister har.

Vald sektion for bron utgdrs av en gdngbana placerad nedstroms och en dubbelriktad cykelbana
placerad uppstroms. Gangbanan fér en bredd av 4 meter och cykelbanan 4 meter med 0,5 meter
avstand till fast hinder pa 6mse sida. Separeringen mellan gaende och cyklister foreslés ske genom
malad linje, eventuellt kan olika materialval goras for att tydligare skilja trafikslagen at. Mojlighet
finns att justera fordelningen mellan gadende och cyklister. Bron foreslas vara bomberad med

1,5 procents tvérfall vilket gor att vatten kan rinna ut i Gota alv. Tvérfallets storlek dr en avvéigning
mellan majligheten att avvattna bron och komforten for gdende och cyklister. I syfte att begrinsa eller
helt ta bort risken att vatten rinner ner pa Packhusplatsen har 1,5 procent valts.

Eftersom cykelbanan placeras uppstroms pé bron ges inte gdngtrafikanter atkomst till denna sida om
det inte anldggs vistelseytor. Den foreslagna vistelseytan uppstroms pé bron kommer dock medfora att
gaende ror sig 0ver cykelbanan. Generellt dr det av vikt att arbeta med utformningen av de olika
fardmedlens ytor sa att manniskor forstar var de forvintas vistas. For att skapa en yta med flexibilitet
kommer separeringen av gang- och cykelbana inte ske med fast hinder eller konstruktion.

Foreslagna bredder medger god framkomlighet. P4 gangbanan kan flera personer i bredd mota
varandra utan att behdva nyttja cykelbanan. P4 samma sétt kan flera cyklister motas samtidigt pa
cykelbanan.

Figur 39. Féreslagen sektion pa gang- och cykelbron (gangbana placerad nedstréms).
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4.1.6 Vilplatser

Det finns 4 mélpunkter i gdng- och cykelbrons omedelbara nérhet som innebédr mdjlighet att sitta ner
och vila. Ménniskor som kommer att passera 6ver bron behdver ha en viss forméga att réra sig. Brons
totala ldngd tillsammans med strickorna vid respektive landfédste for att na fram till bron, innebar att
det bor finnas platser att vila for dem som har begrénsad rorlighet eller mindre ork, exempelvis barn.
Utover den utpekade platsen intill den 6ppningsbara delen av bron, foreslas déarfor sirskilda vilplatser
som erbjuder mojlighet att sitta ner. En till tvd anordnade vilplatser pa respektive sida av brons
h6jdpunkt beddms vara lampligt. Det skulle ge ett avstand pa mellan 60 och 100 meter mellan
vilplatserna.

Négra utformningsprinciper har studerats dversiktligt och lett fram till det forslag som beskrivs nedan.

Vilplatsernas lutning foljer brons lutning. Pa det séttet undviks hdjdskillnader i form av klackar eller
trappsteg i gangbanan. Hojdskillnader medfor risk att gdende snubblar och faller. Klackar eller
trappsteg forsvarar ocksa for passage med rullstol eller barnvagn, samt vid snérojning av gédng- och
cykelbron, varfor forslaget innebar att vilplatserna foljer brons lutning.

Varje vilplats utrustas med en eller tva sittplatser. De utformas som féllstolar for att inte gora intrang
pa gangbanans yta nir de inte anvénds. For att inte riskera att sittplatserna inbjuder till kléttring och
risk att falla Gver riacket, behover racket ha en hogre hojd vid sittplatserna, alternativt att en annan
form av skyddsanordning monteras. Fillstolarna monteras s att sittytan ar horisontell och inte
lutande, for att 6ka bekvamligheten, se Figur 40.

Figur 40 Viinster: Schematisk skiss dver ytbehov for vilplats. Hoger: Skiss vilplats pad bro.

Varje vilplats berdknas ta 1,5 meter i ansprak av gangbanans 4 meter, se Figur 40. Det ldmnar 2,5
meter for passerande fotgédngare, vilket bedoms vara tillrdckligt for att kunna métas med barnvagn
och/eller rullstol. Avsmalningen sker pd begriansade striackor och i realiteten endast nir gaende
anviander vilplatserna, vilket far anses vara acceptabelt. Risken for att passerande gadende maste gé
over pa cykelbanans yta bedoms som liten.
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Figur 41. Foreslagen sektion med mdjlig yta for rullstol att stanna alternativt vilplats.

Utover de anordnade vilplatserna kommer det vara mojligt att stanna med bade barnvagnar, rullstolar
och rollatorer var som helst langs hela brostridckan. Vilplatserna bor synliggoras for gdende, till
exempel kan féllstolarna forses med skylt och instruktion som syns i uppfallt lige.

4.2 Packhuskajen

Figur 42. Kartbild med vy 6ver omrddet kring Packhuskajen.
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4.2.1 Stadsbild

Riktning mot hjdrtat av Géteborg

Géng- och cykelbron ansluter till Packhuskajen vid kaj vid Packhusplatsen, vilket skapar en
harmonisk forlangning av Norra Hamngatan och leder rakt in mot Goteborgs hjarta. Bron dr placerad
for att uppna ett balanserat samspel med trabryggan, kajomrédet och det omgivande stadslandskapet.
Se Figur 43.

Figur 43. (till héger) Bild av vy mot Packhuskajen dér bron méter land.
Figur 44. (till vinster) bild av vy fran toppen av bron mot Packhuskajen.

Samspel med kajstrak

Med en kommande specifikt utformad landningsplats undviker bron direkt konkurrens med det
befintliga promenadstriket lings hogvattenskyddet. For gdende pa kajstraket skapas ett generdst
utrymme som mdjliggdér en mental forberedelse infér samverkan med trafiken fran bron. Denna
forberedelse kan ytterligare underlittas av en tydlig platsgestaltning som erbjuder en unik karaktér
precis innan motet med brotrafikanterna.

Respekt for historiska delar

Landningsplatsen pé kaj vid Packhusplatsen har bland annat valts for att sékerstélla ett respektfullt
avstand till de historiska konstruktionerna Stora Tullhuset, Packhuskajen, trébryggan, Stenpiren och
Stora Bommen. Packhusplatsen ér ett omrédde som genomsyras av bade nutida och férgéngna tiders
aktiviteter, vilket aterspeglas i de befintliga trikonstruktionerna, dykdalberna och de olika typerna av
pollare. De historiska konstruktionerna ar vardefulla kulturbérare och erbjuder en mojlighet att fora
samman det forflutna med det nya i utformningen av brons landningspunkt. Genom att varsamt
integrera dessa element i det nya projektet kan man bevara och lyfta fram omradets historiska arv,
samtidigt som man ger bron en dnnu storre betydelse och forankring i platsens historia, vilket kommer
att forh6ja den visuella upplevelsen och tillfora ett lager av kontextuell rikedom. Se Figur 45.

Figur 45. Bilder over historiska inslag vid Packhuskajen

4.2.2 Trafik

Bron ansluter pa kajen vid Packhusplatsen, anslutningspunkten ger mojlighet till generdsa siktlinjer
vilket ger god dverblick och orienterbarhet, inte minst Norra Hamngatan som pé ett naturligt sétt
knyts ithop med bron. Landningen sker pa +2,3 meter vilket medfor att nivan &r cirka 1,4 meter hogre
an Packhusgatan och 0,3 meter l4dgre dn Stora Bommens bro. Hojdskillnaderna innebér att lutningen
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mellan Packhusgatan och bron blir cirka 5-6 procent. I Figur 46 presenteras ett mojligt trafikforslag
efter byggnation av Boulevarden och ombyggnation av Norra Hamngatan. Utformning av

anslutningen kommer att utredas vidare i samband med utvecklingen av omradet i ny detaljplan. Se
Bilaga 4 for planritning.

Figur 46. Ritning for gdang- och cykelbrons landningsplats med en forskjuten korsning for cykeltrafiken.
Trafikutformning utanfor planomrddet dr ett pagdende arbete hos Goteborg Stad.
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Figur 47. Skissforslag Packhuskajen.

Cykeltrafik

I forslaget ges cyklister i vést-0stlig riktning hog framkomlighet da cyklister i 6vriga relationer
behover lamna foretrdde och gora en riktningsfordndring. Med en eventuell ombyggnad av Norra
Hamngatan skulle cyklister, och gaende, erbjudas ett mycket attraktivt strak mellan Hisingen och
centrala Goteborg. Cyklister i nord-sydlig riktning far daremot en sdmre framkomlighet i och med den
forskjutning korsningen. Prognosarbetet visar pé att det kan forvintas stora floden av cyklister pa
platsen vilket har lett till att utformningen bestar av flertalet korfalt inklusive svangfilt, som vid vissa
tider pa dygnet kan bli hogt belastade. Utformningen ar anpassad till situationen utifréan kapacitet och
vigval, i kommande skeden behdver detta arbete fordjupas kring till exempel kring orienterbarhet och
trafiksékerhet.

Gangtrafik

Trafikforslaget erbjuder flertalet 6ar i cykelinfrastrukturen for att ge gdende chansen att korsa en
korriktning i taget. Utformningen ger god och siker framkomlighet for de géende storsta delen av
dygnet. I rusningstid kan det ddremot bli svéart att hitta luckor att korsa cykelflodena. De tva formodat
storsta gangstraken, vist-Ostlig riktning samt vést-sydlig riktning kommer fungera bra alla tider pa
dygnet. Kajstraket mellan Stora Tullhuset och den nya bron ges mojligheter att héllas intakt i
gorligaste man. Korsningen mellan gang- och cykelbron och kajstréket sker pa en plats som medger
god sikt och hog trafiksdkerhet.
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Brons anslutning till befintlig utformning pd Packhusplatsen

Trafikforslagets koppling till Norra Hamngatan kommer att foréndras over tid i takt med att omradet
byggs om. Utredningsarbete pagér i omrddet hos Goteborgs Stad. En mdjlig principutformning for
gang- och cykelbrons landningsplats utan en eventuell Boulevard och omdanad Norra Hamngata,
presenteras i Figur 48. Utformningen har utgétt fran att koppla ihop den nya bron med befintlig
utformning. I detta skede bedoms kopplingen mellan bron och Stenpiren vara den viktigaste och
generera de storsta strommarna av gdende och cyklister. Kopplingen mot Norra Hamngatan finns men
utan utpekat cykelstrak. Forslaget ger god framkomlighet for gdende och cyklister till och fran bron.
Diremot behover framkomligheten for cyklister i nord-sydlig riktning beaktas. Vidare blir magasinet
mellan broféstet och signalkorsningen p& Operagatan kort vilket skulle kunna innebéra kobildning
vissa tider pa dygnet. Gaende till och fran Stora Tullhuset ges bra kopplingar i alla riktningar. Se
Bilaga 5 for planritning.

Figur 48. Ritning anslutning till befintlig trafikutformning.
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4.3 Hugo Hammars kaj

Figur 49. Kartbild med vy 6ver omrddet vid Hugo Hammars kaj.
4.3.1 Stadsbild

Trddplantering i fonden

Vid Hugo Hammars kaj nar bron land vid den fore detta sjosittningsrampen med riktning mot en
grupp uppvuxna popplar i grasyta, vilket bidrar till en naturlig och estetiskt tilltalande ankomst.
Tréadplanteringen bjuder inte in till vistelse men har en rumsbildande och orienterande funktion och
ger ett fint perspektiv fran bron. Att etablera tridd i den hér typen av miljo dr bade kostsamt och tar
lang tid och det dr darfor viktigt att popplarna bevaras i det kortare perspektivet. Popplar &r
snabbvéxande trid och har en livsldngd pé cirka 60 ar och vid en vidareutveckling av omradet ldngre
fram i tiden finns det darfor mojlighet att tdnka nytt om ytan. Se Figur 50.

Figur 50. Bild till vinster: Vy mot Hugo Hammars kaj déir bron moter land. Bild i mitten: Kallforradet med
trdadplantering i fonden. Bild till hoger: Trddplantering i fonden av brons landningsplats.

Byggnaden Kallférrddet
Brons forldngning passerar forbi Kallforradet vars tegelfasad med vackra detaljer och en klattervaxt,
ett vildvin, ger riktning mot kopplande strdk mot Pumpgatan och Lindholmen.

Kulturell Iénk
Kranarna star som ikoniska silhuetter mot himlen och vittnar om Gdoteborgs rika
skeppsbyggarhistoria. De harmoniserar med gang- och cykelbron samt Kallférradet i en grupp av
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strukturer, dar varje element bidrar till en vdl avvédgd skala och en forstaelig ordning. Tillsammans
véver de en berittelse av platsens forflutna och nutid, vilket gor omradet bade dverskadligt och fyllt
av sammanhang. Se Figur 51 och Figur 52.

Figur 51. Bild av vy frdn toppen av bron mot Hugo Hammars kaj.

Figur 52. Bild av vy mot bron ndr den moter land pa Hugo Hammars kaj.

Bron har ocksa potential att agera som en kulturell 14dnk till platsens forflutna genom att framhava den
tidigare sjoséttningsrampen som en gang praglade Hugo Hammars kaj. P4 detta sétt kan bron inte bara
fungera som en passage utan dven som en historieberéttare som formedlar kunskap om omrédets arv.

Stodjer kommande stadsutveckling

Med den utvalda landningsplatsen underldttar bron en vidareutveckling av Hugo Hammars kaj. Det
skapas ett utrymme for stadsutvidgning bade norrut och séderut om bron, vilket innebér att bron
integreras som en del av stadsbebyggelsen snarare 4n att placeras i utkanten av den. Genom att bli en
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naturlig del av stadsmiljon, kan bron att bidra till omradets liv och rérelse och ddrmed 6ka dess
attraktionskraft.

4.3.2 Trafik

Foreslagen trafikal utformning innebér att gdng- och cykelbron passerar over kajkanten vid Hugo
Hammars kaj pd niva +2,8. Detta innebér att rampen mellan kajkant och befintlig markniva pa cirka
+2,2 meter blir cirka 60 meter. Vidare kan marken i framtiden komma att hojas, se avsnitt 4.3.3
Hojning av nivdn for landanslutning vid Hugo Hammars kaj, nedan.

P& Hugo Hammars kaj véntas géngtrafikanter rora sig till och fran bron dels frén sydvist vid omréadet
kring Lindholmen Science Park, dels frdn Pumpgatan och Lindholmsallen, samt omradet kring
Sveriges Television och verksamheterna déaromkring.

Figur 53 Ritning anslutning Hugo Hammars kaj.

Pa kajen fortsétter gang- och cykelbanan med samma bredder som gang- och cykelbron. P4 sddra
sidan foreslas belysning samt en parkeringsplats for servicebil. Anslutning av gang- och cykelbanan
pa kajen sker till ny gata i Pumpgatans forlangning, vilken har anlagts under 2024-2025. Langs med
gatans nordostra sida foreslas en ny fyra meter bred dubbelriktad cykelbana, en tre meter bred
géngbana samt belysning. Géng- respektive cykelbanan ér atskilda fran korbanan med 10 centimeter
hog kantsten och langs med strickan finns det flera mojligheter att gora en infart till angrédnsande
fastighet dster om géng- och cykelbanan. Ett forslag péa 1amplig placering samt kdrspéar for tung lastbil
ses 1 Figur 54. Vérderingen av denna placering kan komma att justeras om fastigheten utvecklas.
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Figur 54 Mojlig infart till angrdnsande fastighet oster om gang- och cykelbana lings Pumpgatans forlingning,
samt korspdr for tung lastbil (Lbn, 12 meter lang).

Norr om nytt farjeldge vid Keillers kaj dndras gatans utformning och gang- respektive cykelbanan
atskiljs fran korbanan av en 2-2,5 meter bred gronremsa, som tar upp hojdskillnad i férhallande till
befintlig torgyta dit avvattning sker. Den dubbelriktade cykelbanan avslutas strax séder om Elin
Svenssons gata dér anslutning kommer att ske till befintliga enkelriktade cykelbanor och géngbanor
pa vardera sida om Pumpgatan. Forslagsvis gors anslutningen genom en upphojd plattbelagd yta dér
motorfordon har mojlighet att korsa i 14g hastighet. Arbetet med denna del &r ett pAgiende arbete
inom Goteborgs Stad. Byggnation av gang- och cykelbana utmed Pumpgatans forlangning kan
komma att ske i olika etapper, analys och diskussion kring detta pagér. Se Bilaga 2 och -9 for
planritning och typsektioner. I Figur 53 och Figur 55 presenteras mdjligt trafikforslag i plan for Hugo
Hammars kaj.
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Figur 55. Ritning gang- och cykelbana nordést om kommande foridingning av Pumpgatan.

4.3.3 Hojning av nivan for landanslutning vid Hugo Hammars kaj

Befintlig markniva pd Hugo Hammars kaj ligger pa cirka +2,2. Vid en eventuell framtida exploatering
pa Hugo Hammars kaj s kommer marknivéerna att ses 6ver for att minska sarbarheten for
oversvimning. En hdjning av marknivaerna kommer leda till att rampen fran brons landféste kortas
ned dé hdjdskillnaden mellan bro och omgivande mark minskar.

Trafik

Segelfri hojd under bron, samt brons konstruktionstjocklek ger en hogsta punkt om +9,05 for bron dér
den korsar foreslaget lage for farleden. Utifrédn detta har markniva for brons anslutning till land vid
Hugo Hammars kaj utretts i ett spann mellan +2,8 och +3,4. Om hojden pa bron nér den passerar
fastland pa Hisingen hojs resulterar det i en ldgre lutning pa profilen pa bron, fran cirka 4,0 procent
till 3,5 procent. Det skulle paverka gang- och cykeltrafikanter positivt. Hojdskillnad mellan bron dér
den passerar 6ver kajkant och befintlig markniva tas upp pé land med en ramp som striacker sig
mellan cirka 60 och 85 meter in pd land bakom kajkant.

En landning pa niva +3,4 innebér cirka 85 meter 1lang ramp for att nd befintlig markniva pa Hugo
Hammars kaj. Detta kan ses som ett stort hinder och forsdmrar ddrmed tillgdngligheten for gadende
langs med en framtida kajpromenad. Eftersom flandrerna langs med kajpromenaden inte gar lika
strukturerat som det gdende over bron bedéms den forbéttrade lutningen som en sammantagen
forbattring av tillgéngligheten for gdende och cyklister.

Stadsbild

Ju léngre in p4 Hugo Hammars kaj som bron landar desto ldngre behdver kajflanorer avvika fran
kajkanten. Om Kallférradet utvecklas och eventuellt 6ppnas upp mot bron behover en sadan
avvikande tur inte vara negativ om det finns liv och aktiviteter att ta del av langs vigen. Brons ramp
pa land kan pé sidorna 6ppnas upp med trappor sa att rorliga personer kan ta en genvig 6ver bron 1
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stéllet for att ga runt rampen, och det skulle medfora en 4nnu mindre stérning pa flanerandet. Att
kajpromenaden bryts &ér dock inte ett alltfor stort problem och en behaglig och bra lutning och
kurvatur pa bron torde dvertraffa mojligheten att f6lja kajens linje i ett strick.

Det dr fordelaktigt om lutningen pa bron ér sa lika som mgjligt pa bada sidor om toppen, vilket skapar
en kénsla av jamnt motstand &t bada hall och ingen riktning &r mer arbetsam &n annan. Ur en estetisk
synvinkel blir bron mer balanserad om tyngdpunkten &r jimn och lutningarna dr desamma &t bada
riktningarna.
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5 KONSEKVENSER

5.1 Brons placering i staden

Med sin tydliga koppling till befintligt pendelcykelstrak, kommande géng- och cykelstrak langs Norra
Hamngatan samt nérhet till Stenpiren resecentrum i sdder och Centralenomridet i norr &r brons
landningsplats pa Packhussidan vél placerad. Pa Hisingssidan finns goda méjligheter till kopplingar
till pendelcykelstrak i Lindholmsallén via Pumpgatan och dess forlangning. Kopplingen mot den
befintliga passagen for oskyddade trafikanter under Lundbyleden nas via Pumpgatan och
Lindholmsallén. Aven hir #r landningsplatsen vil placerad i forhallande till befintligt cykelnit.

Kollektivtrafiken i form av férja kommer inte trafikera Gota dlv i den planerade gang- och cykelbrons
snitt efter brons 6ppnande och under delar av byggtiden. Visttrafiks farjetrafik kommer dock trafikera
nedstrdms bron och kan vi behov édven trafikera uppstrdms broléget. Brons placering ér vil avvigd for
att mojliggora god kollektivtrafik dver Gota alv.

5.2 Trygghet

Packhuskajen

I rusningstid kommer Packhusplatsen vara en plats med mycket folk i rorelse. Trafikanter som
kommer fran flera olika riktningar och med fardriktning i olika véderstreck. Trafikutformningen
behover lagga stor vikt vid att skapa trygghet i form av upplevd trafiksékerhet. Det gors bast genom
att sdnka cyklisternas hastighet och planera flodena sa att antalet konfliktpunkter minimeras samtidigt
som orienterbarheten och regelefterlevnaden blir god.

Bron landar mitt pa kajen vilket ger god sikt at alla hall och en god 6verblick, vilket i sin tur ger
trafikanter tid att anpassa sig till situationen. Dessutom finns det gott om plats for gadende pa bada
sidor om cykelbanan, sa det blir inte trangt eller finns ndgon risk att bli stdende pé en otrygg yta.
Brons relativt flacka lutningar bidrar till att hélla nere hastigheten ndr man niarmar sig Packhusplatsen,
vilket okar tryggheten for de floden som korsar varandra. De korsande flédena fran Stora Bommens
Bro samt Operagatan, tillsammans med de kurvor som finns pa platsen, bidrar dven de till sédnkt
hastighet.

Hugo Hammars kaj

Det ar mycket fa trafikantrorelser p4 Hugo Hammars kaj vilket medfor att upplevd trafiksékerhet
kommer vara hog. Daremot kan platsen med fa nérliggande verksamheter upplevas som 6dslig och
dérmed otrygg, sérskilt kvéllstid. Den 6ppna platsen och befintliga belysningsmaster bidrar i varje fall
till 6verblickbarhet och god belysning.

5.3 Trafiksakerhet

I avsnittet beskrivs rekommenderat utformningsforslag ur ett trafiksékerhetsperspektiv. Nagon
riskanalys for sparvig har inte genomforts inom projektet och forvéntas inte kravas.

Packhuskajen

Pa Packhuskajen kommer bron landa in i en trafikmiljo med flera trafikslag och korsande floden. Vid
stora floden av gang- och cykeltrafikanter kan det uppsta otydligheter om fardriktning och foretrade. 1
rusningstid finns det kortare tid att korsa varandras floden och bradska kan medfora chansningar. For
att uppna en trafiksdker miljo pa Packhusplatsen behdver tempot sdnkas och flodena ordnas med
fysisk utformning och reglering sa att det blir tydligt for alla trafikanter. Trafiksdkerheten i
korsningspunkterna bor beaktas vidare i detaljplanering och projektering.

Goéta dlv
Pa gang- och cykelbron ges géng- och cykeltrafiken varsin yta att nyttja. Trafiksdkerheten bedoms
som god uppe pé bron forutsatt att trafikanter nyttjar de ytor som forvéntas av dem. For att uppna

50 (55)



PM TRAFIK OCH LANDSKAP

2025-06-18

detta &r det viktigt att arbeta med utformningen av ytan pa bron samt dess anslutningspunkter. Uppe
pa bron kan tydlig separering uppnés genom malning och olika materialval, detta for att sirskilja ytor
for gaende och cyklister. Vid anslutningspunkterna &dr det viktigt att arbeta med utformningen sé att
gang- och cykeltrafikanter leds till sina forvéntade ytor redan innan de nér bron. Om eventuella
vistelseytor anldggs pa sidan uppstroms bron kommer giaende att behdva ges mojlighet att na dessa.

P& broar kan det litt bli halt vid temperaturer runt fryspunkten vilket kan leda till fallolyckor for gang-
och cykeltrafikanter. Lutningarna &r relativt flacka men bidrar till hdgre hastigheter som i sin tur dkar
risken for att halka. Kurvorna pa bron &r stora och ska inte ndmnvért bidra till 6kad risk att vélta med
cykel. Det dr viktigt att halkbek&mpa bron under kallare perioder for att undvika olyckor.

Hugo Hammars kaj

Vid landningsplatsen pa Hugo Hammars Kaj finns det ingen befintlig trafik nedanfor brofastet utan
den nés forst efter knappt 200 meter vid den kommande forldngningen av Pumpgatan. Med ett langt
avstand till 6vriga trafikanter och trafikslag ges trafikanterna chans att férbereda sig och anpassa
hastigheten. Dessutom finns det inga direkt korsande trafikfloden precis nedanfor brofastet, vilket
ytterligare minskar risken for konflikter och dkar sdkerheten for alla trafikantgrupper. Denna
utformning mojliggor ocksa for gaende att pa ett sdkert sitt korsa cykelbanan pa flera olika platser nér
det dyker upp luckor i cykelflodet. Sammanlagt beddms trafiksidkerheten som mycket god.

Trafikforslaget och detaljplanen mojliggdr for en in-/utfart dver gdng- och cykelbanan mellan
anslutningen till Pumpgatans forlingning och farjeldget. Vid exakt placering och utformning av in-
/utfart behover trafiksékerheten beaktas.

Anslutningen till Pumpgatan innebér en foréndring fran dubbelriktad till enkelriktade cykelbanor. 1
det fortsatta arbetet med utformning av platsen behdver trafiksikerheten beaktas.

5.4 Tillganglighet
I avsnittet beskrivs tillgdngligheten p& Packhusplatsen, pa bron och pa Hugo Hammars kaj. Se dven
Bilaga 10 Tillgdnglighetsplan.

Figur 56 Tillgdnglighetsplan.
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Packhuskajen

Platsen har vissa hojdskillnader mellan landningsplats for bron och Stora Tullhuset (cirka 1,4 meter)
vilket ger en lutning pé 5-6 procent. Straket bedoms vara tillgéngligt for rorelsehindrade och
synskadade. Placering av ledstrak behover ses dver i den slutliga utformningen. Pa platsen finns ett
antal konfliktpunkter mellan cyklister och gaende, utformningen av platsen behover darfor studeras
vidare i det fortsatta arbetet. Tillgéngligheten 6ver foreslagen Boulevard foreslas hanteras med
signalreglerade passager.

Gota dlv

Bron bedoms vara tillgénglig for stora grupper av manniskor med olika typer av rorelsebegransningar
men inte for alla. Synskadade bedoms kunna nyttja bron och placering av ledstrak behdver ses over i
den slutliga utformningen. Bredden pa bron bedéms medge goda méjligheter for gaende, cyklister,
rullstolsanvéndare och permobilanvindare att rora sig pa bron. En permobil rdknas som cykel i
trafikférordningen om de kors snabbare dn géngfart och trafikerar da cykelbanan. Kors en permobil i
gangfart riknas den ddremot som géende och trafikerar gdngbanan. Eftersom de flesta permobiler ar
mellan 60 och 70 centimeter breda, medger bdde gangbanan och cykelbanans bredd ett utrymme pa
drygt 3 meter for att mota och passera en permobil pa respektive bana.

For att sdkerstélla att det finns mojlighet till vila har vilplatser foreslagits, se 4.1.6.

Hugo Hammars kaj

Omrédet &r flackt och det ar inga problem att uppna tillgéinglighet for rorelsehindrade och synskadade
langs gang- och cykelbanan. Placering av ledstrak behover ses dver i den slutliga utformningen. En
konfliktpunkt i korsningen med foreslagen gata i nordvést har identifierats, denna korsning behdver
utformas med hénsyn till tillgédnglighet. Vidare har det identifierats en konfliktpunkt i korsningen med
cykelbanan till det nya farjelaget, samt en konfliktpunkt i hojd med Therese Svenssons gata dar
gaende behover korsa cykelbanan for att ta sig i Ost-véstlig riktning.

I det fall en in-/utfart anléggs pé strdckan mellan anslutningen till Pumpgatans forlangning och
farjeldget kommer det innebéra ytterligare en konfliktpunkt.
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SLUTSATSER

Brons placering ar vil anpassad till befintliga gdng- och cykelstrék i staden.

Den planerade gang- och cykelbron stricker sig fran Packhuskajen till Hugo Hammars kaj i
centrala Goteborg. Bron planeras att bli cirka 400 meter 1ang och ha en gang- och cykelyta pé
totalt 9 meter, fordelat pa 4 meter cykel och 4 meter gdng och 0,5 meter vingelman pa dmse
sida.

Gang- och cykelbron foreslas fa en distinkt S-formad design som innefattar tva kurvor och
korsar Géta dlv och befintlig farled s vinkelrdtt som mgjligt. Den segelfria hdjden &r
5,5 meter.

Sedd frén Géta alv dr den planerade bron ldgre 4n omgivande stad och ter sig som en lag
bage. Upplevd fran Norra och S6dra Alvstranden bidrar brons kurvatur till att bron blir
inbjudande och blir ett intressant blickfang i stadsbilden.

Brons landning pa Packhuskajen ger i forslaget bra sikt och utrymme for passage av gédende
och cyklister. Utformning av platsen med hansyn till orienterbarhet och trafiksékerhet
behover studeras i det fortsatta arbetet.

Packhuskajen &r ett historiskt och funktionellt viktigt omrade i Goteborg och dr en central
plats med kopplingar till stora delar av staden, inklusive centralstationen och Brunnsparken.
Brons placering pd Packhuskajen harmonierar med 6vrig stadsbebyggelse i omrddet och blir
en forlingning av Norra Hamngatan.

Vid Hugo Hammars kaj &r trafikrorelserna fa ar 2024, vilket ger en upplevd hog
trafiksékerhet, men omradet kan kinnas 6dsligt, sérskilt pa kvéllen. Hugo Hammars kaj har fa
verksamheter och préglas av sitt industriella forflutna med robusta byggnader och stora 6ppna
ytor. Brons foreslagna landning pa Hugo Hammars kaj mojliggér en kommande
stadsutveckling bade norr och sdéder om bron, vilket kan bidra till omradets liv och rorelse och
dérmed oka dess attraktionskraft.

En trafikanalys for en planerad gang- och cykelbro dver Gota dlv har utforts inom projektet.
Analysen visar péd okad cykel- och géngtrafik till och fran Hisingen dir bron forvéntas minska
barridren Goéta dlv mellan Hisingen och fastlandet. Prognosen for cykeltrafik ar 2050
indikerar ett flode péa 2 200 cyklister i maxtimmen en arsmedelvardag. Fler cyklar under
sommaren dn genomsnittet under aret vilket ger ett dimensionerande flode pa 2 600 cyklister
per timme. Under maxtimmen ett &rsmedelvardagsdygn berdknas fotgéngarflodet bli cirka
680 fotgdngare. Under en sommarvardag pa Hisingsbron 2022 genomfordes cirka 8 % fler
fotgingarresor d4n genomsnittet for aret. Tas hdnsyn till detta kar flodet under maxtimman till
730 fotgéngare.
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/ FORTSATT ARBETE

I det fortsatta arbetet med gang- och cykelbron foreslds utformningen av anslutningspunkterna arbetas
vidare med. Béde inom projekteringen av bron och 1 angrédnsande projekt beh6ver fragestéllningar
som landningsplatser, trygghet och Vision Alvstaden utvecklas.

Attraktiva landningsplatser

Med géng- och cykelbron finns stor mojlighet for fler ménniskor att upptécka stadens bada
dlvstrander. Floden av ménniskor som ror sig over bron skapar trygghet och genererar nya
verksamheter och initiativ bade dir bron landar och léngre in i omradena. Nér landningsplatserna
utvecklas behdver de fa en omhéndertagen och uttrycksfull gestaltning som forstérker brons och
kajstrakens attraktivitet. Konst har mojlighet att bidra till att forstérka och fortydliga bron och dess
landningsplatser.

Ldata platsernas historia synas i gestaltningen

Béda alvstranderna bér starka spar av Goteborgs historia. Pa Hugo Hammars kaj finns spar av
varvsstaden Goteborg med kranar och sjosattningsramp och pa Packhussidan finns spar av Goteborg
som handels- och sjostad. Gestaltningen av brons landningsplatser kan med fordel ta avstamp i den
historiska karaktdren och lyfta fram och forstirka den.

Trygghet

Trygghet &r viktigt att ta hdnsyn till i gestaltning av bro och landningsplatser. Platserna dir bron
startar och landar behover vara attraktiva, trygga och bra belysta sa att manga méanniskor vill vistas pa
dem. P4 Hugo Hammars kaj dr utmaningen stor eftersom bron landar i ett omrade med fa
verksamheter. P4 Packhuskajen finns bide Stenpiren och flera etablerade verksamheter som ger
stadsliv och dessutom é&r avstandet till Norra Hamngatan inte 1angt. Bron behover ha bra belysning
och en gestaltning som inte ger skymda platser eller ytor dér det gar att gdmma foremal.

Vision Alvstaden — méta vattnet och méjliggéra fér ett sammanhdngande kajstrék

Alvstaden ir Nordens storsta stadsutvecklingsprojekt med en vision att “hela” staden, méta vattnet
och stirka den regionala kérnan och en inkluderande, grén och dynamisk stad ska skapas. For att ge
minniskor mojlighet att mota vattnet far bron inte bli en barridr som hindrar kajpromenaderna utan
bor i stillet bidra till att fler personer uppticker straket ldngs kajerna. Trappor och bryggor som
erbjuder fysisk kontakt med dlven kan med fordel placeras i anslutning till brons landningsplatser.
Har skulle man kunna doppa térna i vattnet eller angdra med bat.
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